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Tausta

Valtion ostojunaliikenne perustuu nykyisin LVM:n ja VR:n valiseen
ostoliikennesopimukseen, joka paattyy vuoden 2030 lopussa.
Kiskobussiliikenteessa valtion tuki on nykyisin korkea, palvelutaso on
heikko ja matkustajamaarat ovat vahaisia.

Hallituksen talouspoliittinen ministerivaliokunta paatti kesakuussa
2025, etta ostojunaliikenne jatkuu 2030-luvulla yhta laajana kuin
nykyisin. Lisaksi hallitus linjasi, etta ostojunaliikenteen kilpailutusta
varten perustetaan kalustoyhtid. Suomen ostojunaliikennekalusto Oy
siirtyy valtion omistukseen vuoden 2025 aikana. Kalustoyhtiodn on
tarkoitus siirtaa ostoliikenteessa kaytossa oleva kalusto, mukaan lukien
kiskobussit.

Valtio on siis paattanyt kiskobussiliikenteen jatkuvan nykyisella
palvelutasollaan. Kunnat voivat halutessaan rahoittaa taydentavaa
lilkennetta, jonka valtio kilpailuttaa. Lisaliikenteen on noudatettava
hallituksen linjauksia, joista keskeisimmat Haapamaen ratojen osalta
ovat:

- Liikenndintisopimukset kilpailutetaan ns. bruttosopimuksina.

- Liikennodinnissa kaytettava kalusto tulee valtion kalustoyhtiolta

- Kuntien tulee rahoittaa liikenne kokonaisuudessaan, mukaan lukien
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kaluston hankintakustannukset.

Kaluston elinkaari on 30—40 vuotta, joten kaytanndssa lisaliikenteeseen
on tarve sitoutua yhta 10 vuoden sopimuskautta pidemmaksi ajaksi.

Tyon tilaajana on ollut Keuruun kaupunki, jossa yhteyshenkilona on
ollut Tuomas Collin. Lisaksi tydon ohjaukseen on osallistunut Jani
Palomaki Etela-Pohjanmaan liitosta. Tyon rahoittajia ovat olleet myos
rataosan muut kunnat. TyOn aikana on jarjestetty tapaaminen
Traficomin edustajien kanssa. Tapaamisessa on sovittu lisaliikenteen
liikennointikustannusten laskentaperiaatteista.

Konsulttina tyossa on ollut WSP Finland Oy, jossa tyOsta ovat
vastanneet Simo Airaksinen ja Anna Karhu. Lisaksi asiantuntijoina
tydssa ovat olleet Henri Miettinen WSP:sta seka Timo Kantola
Suunnittelukumppanit Oy:sta.
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Lahtokohdat lisaliikenteen rahoittamiseksi

Valtion ostojunaliikenne operoitaisiin lahtokohtaisesti uudella kalustolla.
Uuden liikenteen operointikustannuksen vertailukelpoisuuden
varmistamiseksi hankittava lisaliikenne arvioidaan siten, etta liikenne
operoidaan uudella kalustolla. Myohemmassa jatkosuunnittelussa
arvioidaan mahdollisuuksia synergiaetujen saavuttamiseksi eri
likenteita tai kalustotyyppien kiertoja yhdistaen.

Kiskobussiliikenteen jatko edellyttaa kiskobussien elinkaaren
jatkoinvestointeja. Vaihtoehtona voisi olla myos korvaavan kaytetyn
kaluston hankinta ja kunnostaminen, mika ei kuitenkaan toistaiseksi ole
lahtokohtana nykyisen liikenteen jatkamiselle tai taydentavalle
liikenteelle kiskobussialueilla. Pitkalla aikavalilla on joka tapauksessa
tarve investoida kiskobusseja korvaavaan uuteen kalustoon. Koska
kalustoa hankitaan tavallisesti isommissa erissa, kuntien halukkuus
lisaliikenteen kalustohankintaan edistaa osaltaan myds valtion
kalustoyhtion mahdollisuuksia uuteen kalustohankintaan hankinnan
koon kasvaessa.
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Kuntien rahoittaman ja valtion tilaaman liikenteen kustannuslaskennan
lahtokohtana on liikkenndintikustannusten laskenta uudella
akkujunakalustolla (noin 12—15 M€/yksikko). Uusi akkujuna vastaa noin
kahden kiskobussin kapasiteettia. Akkujunakaluston lisaksi on tarve
hankkia latausinfrastruktuuri, jonka hinnaksi on arvioitu noin 6—7 M€.
Valtio voi jatkovalmistelussa paatya myos kaytetyn dieselkaluston
hankintaan, jos se on kokonaistaloudellisesti edullisempi ja
tarkoituksenmukaisempi vaihtoehto.

Uuden kaluston hankinta kestaa kokonaisuudessaan 7—9 vuotta. On
mahdollista, etta kuntien tilaama lisaliikenne alkaa siten vasta 2030-
luvun puolivalissa.

Kalustohankinnan lisaksi tulee muita kustannuksia, kuten
varikkokiinteistot ja muut kunnossapitoon liittyvat toiminnot ja varaosat.
Koska kyse on olemassa olevan liikenteen taydennyksesta, on
mahdollista, etta lisaliikenteen aiheuttamat lisakustannukset
yleiskustannuksiin ovat kuitenkin maltillisia.
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Suunniteltu liikkenteen rakenne

Haapamaen rataosien liikkennetta on viime vuosina kehitetty.
Nykytilanteessa kiskobussit mahdollistavat seuraavan kaltaisia
yhteyksia:

- Ty0- ja opiskelumatkayhteydet Keuruulta ja Vilppulasta Tampereelle
seka Ahtarista ja Alavudelta Seingjoelle

- Asiointi- ja vapaa-ajan yhteyksia

- Maakuntakeskusten valiset yhteydet ja valtakunnallista
kaukojunaliikenteen verkostoa taydentavat poikittaisyhteydet.

Nykyisin ei ole tehtavissa tyomatkayhteyksia Jyvaskylan seudulla.
Lisaksi vuorovalit rataosilla ovat paikoin pitkat, mika todennakoisesti
vahentaa junan kayttoa.
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Suunnitellussa lisaliikenteessa tavoitteena on ollut parantaa
erityisesti yhteyksia, joilla on nykyisin palvelutasopuutteita.
Tavoitteena on, etta taydentavan lisaliikenteen myota palvelutaso olisi
seuraava:

- Ty6- ja opiskelumatkayhteyksia Tampereen, Seindjoen ja Jyvaskylan
kaupunkiseuduilla

- Polikittaisyhteyksien palvelutason parantaminen.
Tydssa on Tampereen seudun osalta tarkasteltu kahta paavaihtoehtoa:

a) Yhteys Haapamaen suunnasta vaihdoton Tampereelle

b) Yhteys Haapamaen suunnasta vaihdollinen Orivedella >
mahdollistaa tiheamman vuorotarjonnan Oriveden
pohjoispuolella.

Lahtokohtana on, etta Tampereen seudulla kaynnistyisi lahijunaliikenne
tunnin vuorovalilla Tampereen ja Oriveden valilla, mika parantaa
vaihtoyhteyksia.

Tarkastellut aikataulut on esitetty liitteena.
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Liikennointikustannukset

Tydn yhteydessa on sovittu Traficomin kanssa kaytettavista
liikenndintikustannuksista. Kiskobussien elinkaaren jatkon huomiovaksi
likenndintikustannukseksi on arvioitu 11,5 €/junakilometri. Uuden
akkujunan liikenndintikustannukseksi on arvioitu 13,5 €/junakilometri.
Molempien kalustotyyppien osalta liikennointikustannukset tarkentuvat
tulevaisuudessa sen jalkeen, kun on selvitetty ja tehty paatokset, mika
on kokonaistaloudellisesti tarkoituksenmukaisin kalustoratkaisuin.

Lahtokohdaksi on oletettu, etta valtion nykyisin hankkimaa
kiskobussiliikennetta voidaan tulevaisuudessa kehittaa kuntien
tarpeiden mukaisesti huomioiden kaluston kayton rajoitteet. Valtio ei ole
kuitenkaan sitoutunut liikenndinnin lisaamiseen nykyisella
kiskobussikalustolla, joten valtio ei valttamatta rahoita tyossa esitettyja
liikenteen lisayksia kiskobussiliikenteen osalta. Kaytannossa
lisakalustoyksikoita ei ole saatavissa ja likenndinnin suunnittelussa on
huomioitava tekniset rajoitteet, kuten kaluston tankkaus ja yhden
tankkauksen toimintasade.

Seindjoen seudulla tydmatkayhteyksia voidaan lisata, jos tankkaus
toteutetaan iltapaivan sijasta illalla. Tampereen seudun liikenteen
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lisaamista rajoittaa kiskobussin toimintasade yhdella tankkauksella.
Lisaksi kiskobussin tankkaus pitaisi siirtaa Tampereelta Jyvaskylaan.
Jatkosuunnittelussa vaihtoehtona voi olla myos hoitaa Tampereen
seudun liikenne akkujunalla ja Seinajoen seka Jyvaskylan valinen
likenne kiskobusseilla.

Kuntien rahoittamalla lisaliikenteella tarjotaan erityisesti tyo- ja
opiskelumatkayhteyksia Jyvaskylan seudulla seka voidaan
kaksinkertaistaa maakuntakeskusten valiset yhteydet Seindjoen ja
Jyvaskylan valilla.

Akkujunan suoritteeksi on arvioitu noin 1 000 km/paiva ja noin
360 000 km/vuosi. Vuosittaiset liikennointikustannukset ovat siten
noin 4,8 M€/vuosi sisaltaen kalusto- ja latausasemien investoinnit.

Akkujunan liikennointikustannusten jakautumisesta ei ole tarkempaa
tietoa. Karkeasti voidaan kuitenkin olettaa, etta kustannuksista noin

50 % on kiinteita kustannuksia ja 50 % muuttuvia kustannuksia. 30—

40 % kustannuksista muuttuu kilometrien suhteessa ja 10-20 % tuntien
suhteessa (henkilostokustannukset).
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Tarkastellut kustannustenjakovaihtoehdot

Haapamaen ratojen kiskobussiliikenteessa julkisen tuen osuus el
subventio on nykyisin noin 75 % eli 1,0 M€/linja. Liikennetta lisattaessa
matkustajamaarat eivat valttamatta kasva samassa suhteessa.
Esimerkiksi tydmatkustusta saattaa nykyisin olla eniten Tampereen ja
Seindjoen kaupunkiseuduilla ja suunniteltu lisaliikenne Jyvaskylan
seudulla voi olla kysynnaltaan vahaisempaa. Toisaalta jos palvelutaso
koetaan nykyisin lilan heikoksi, suunniteltu lisaliikenne voi houkutella
uusia junan kayttajia.

Jos lahtokohdaksi otetaan, etta liikenteesta kertyisi lipputuloja
saman verran kuin nykyisin eli 1,0 M€/v/linja, kuntien
rahoitettavaksi osuudeksi tulisi 3,8 M€/v. Lisaliikenteen osalta
kuntien tulee kuitenkin sitoutua bruttokustannuksiin, joten esitetyt
subventiot voivat olla noin kolmanneksen esitettya korkeampia
kussakin vaihtoehdossa.

Tyossa tarkasteltuja kustannustenjakovaihtoehtoja:

1) Tampereen seudun lahijunaliikenteen nykyinen kustannustenjako
(80 % asukasluvun suhteessa ja 20 % etaisyyden suhteessa
Tampereelle). Keskuskaupunkien rahoitusosuus nousee mallissa
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2)

3)

4)

S)

6)

todennakoisesti merkittavammaksi kuin mita kaupungit haluavat
sitoutua.

Haapamaen radan raideliikenteen kehittaminen -selvityksessa
tarkasteltu vaihtoehto, jossa kustannuksista 50 % jaetaan
asukaslukujen suhteessa ja 50 % etaisyyden suhteessa
keskuskaupunkiin.

Kuntien asemien vuoromaariin perustuva malli. Jos kunnan
alueella on useampia asema, kunnan osuus kasvaa asemien
lukumaaran suhteessa.

50 % jaetaan vuoromaaran perusteella ja 50 % asukasluvun
suhteessa.

66 % jaetaan vuoromaaran perusteella ja 34 % asukasluvun
suhteessa.

1/3 asukasluvun suhteessa, 1/3 vuoromaaran suhteessa ja 1/3
keskuskaupungista etaisyyden suhteessa.



WS
Kustannustenjakovaihtoehdot

Sivulla on esitetty nettokustannusten jakautuminen, jos nettokustannukset jaetaan 1) asukasluvun suhteessa, 2) 80 % asukasluvun suhteessa ja
20 % keskuskaupungista etaisyyden suhteessa ja 3) 50 % asukasluvun suhteessa ja 50 % keskuskaupungista etaisyyden suhteessa.
Keskuskaupungeiksi on oletettu Tampere Keuruulle asti, Jyvaskyld Keuruulle asti ja Seinajoki Ahtériin asti.

3) 50 % asukasluvun suhteessa ja
50 % keskuskaupungista
etaisyyden suhteessa

2) 80 % asukasluvun suhteessa ja 20 %
keskuskaupungista etaisyyden suhteessa

1) Asukaslukuun perustuva vaihtoehto

osuus
rahoituksesta

25 %

rahoitus, €/v
896 000

rahoitus, €/v
1434 000

osuus rahoituksesta
40 %

rahoitus, €/v
1793 000

osuus asukkaista

Tampere 50 %

Orivesi 2% 61 000 2% 83 000 3% 117 000
Juupajoki 0% 11 000 2% 56 000 3% 124 000
Mantta-Vilppula 2% 64 000 3% 118 000 6 % 200 000
Keuruu / Haapamaki 2% 63 000 9% 308 000 19 % 676 000
Jyvaskyla 28 % 1028 000 23 % 822 000 14 % 514 000
Petdjavesi 1% 24 000 3% 95 000 6 % 201 000

1% 36 000 3% 122 000 7% 250 000
Alavus 2% 74 000 6 % 208 000 11 % 407 000
Seindjoki 13 % 459 000 10 % 367 000 6 % 229 000

yhteensa
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100 % 3614 000 100 % 3614 000 100 % 3614 000
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Kustannustenjakovaihtoehdot

Sivulla on esitetty nettokustannusten jakautuminen, jos nettokustannukset jaetaan 4) vuoromaaraan perustuen, 5) 50 % vuoromaaran perusteella ja
50 % asukasmaaran perusteella, 6) 66 % vuoromaaran perusteella ja 34 % asukasmaaran perusteella seka 7) 1/3 asukasluvun suhteessa, 1/3
keskuskaupungista etaisyyden suhteessa ja 1/3 vuoromaaran suhteessa.

7) 1/3 asukasluvun suhteessa, 1/3
4) Vuoromaaraan perustuva 5) 50 % vuoromaaran perusteella ja [6) 66 % vuoromaaran perusteella ja |keskuskaupungista etdisyyden perusteella ja

kustannustenjako 50 % asukasluvun perusteella 34 % asukasluvun perusteella 1/3 vuoromaaran suhteessa
— ver 2 [ves vt [vez  [ves  ver  Jvez  Jves  ver  Jvez  Jves |
Tampere 161 000 0 35000 977000 896 000 914 000 106 000 0 23 000 651 000 598 000 609 000
Orivesi 321000 496 000 496 000 191 000 279 000 279 000 270 000 386 000 386 000 185 000 186 000 186 000
Juupajoki 161 000 248 000 248 000 86 000 130 000 130 000 186 000 244 000 244 000 136 000 86 000 86 000
Mantta-Vilppula 321000 425000 425000 193 000 245 000 245 000 326 000 395 000 395 000 240 000 163 000 163 000
Keuruu / Haapamaki 883000 815000 779000 473000 439 000 421 000 740 000 695 000 671 000 745 000 722 000 710 000
Jyvaskyla 241000 248 000 248 000 634 000 638 000 638 000 159 000 164 000 164 000 423 000 425 000 425 000
Petajavesi 241000 248 000 248 000 133000 136 000 136 000 287 000 292 000 292 000 214 000 217 000 217 000
Antari 522 000 461 000 461 000 279000 248 000 248 000 626 000 585 000 585 000 341 000 320 000 320 000
Alavus 482 000 425000 425000 278000 250 000 250 000 476 000 438 000 438 000 432 000 413 000 413 000
Seinjoki 281000 248 000 248 000 370000 353 000 353 000 437 000 416 000 416 000 247 000 236 000 236 000

yhteensa 3614 000 3614 000 36140003614 000 3614000, 3614000 3614000, 3614000f 3614000 3614 000 3614 000 3614 000
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Herkkyystarkastelu kustannustenjakovaihtoehdoista

Sivulla on esitetty nettokustannusten jakautuminen edellisessa sivulla olleiden vaihtoehtojen 5) ja 7) mukaisesti. Lisaksi on esitetty prosentteina
nettokustannusten jakautuminen kunnittain. Sivulla on myo6s herkkyystarkastelu tilanteesta, jossa lipputulot kaksinkertaistuisivat nykyisesta
tasostaan eli olisivat 2 M€/v/juna.

1/3 asukasluvun suhteessa, 1/3 keskuskaupungista etaisyyden perusteella ja 1/3 vuoromaaran
Herkkyystarkastelu |50 % vuoromaaran perusteella ja 50 % asukasluvun perusteella

Tampere 27,0% 1032000 762 000 24,8 % 947 000 699 000 25,3 % 966 000 713 000 18,0 % 688 000 508 000 16,5% 631000 466 00016,9 % 644 000 475000
Orivesi 53% 202000 149000 7,7 % 294 000 217000 7,7 % 294 000 217000 5,1 % 195 000 144000 5,1% 196 000 145000 5,1 % 196 000 145 000
Juupajoki 24 % 91 000 67 000 3,6 % 137 000 101 000 3,6 % 137 000 101 000 3,8 % 144 000 106 000 2,4% 91 000 67 000 2,4 % 91 000 67 000
Mantta-Vilppula 53% 203000 150 000 6,8 % 258 000 190 000 6,8 % 258 000 190 000 6,7 % 254 000 187000 4,5% 172000 127 000 4,5 % 172 000 127 000
WCIIIPRREETEINEIY 13,1 % 500 000 369 000 12,2 % 464 000 342 000 11,7 % 445000 328 000 20,6 % 787 000 581000 20,0% 763000 563 00019,6 % 750 000 554 000
Jyvaskyla 17,5% 670000 495000 17,7 % 674 000 497 000 17,7 % 674 000 497 000 11,7 % 447 000 330000 11,8% 449000 33100011,8% 449000 331 000
Petéjavesi 3,7% 140000 103 000 3,8 % 144 000 106 000 3,8 % 144 000 106 000 5,9 % 226 000 167000 6,0% 229000 169000 6,0% 229000 169 000
7,7% 295000 218000 6,9 % 262 000 193 000 6,9 % 262 000 193000 9,4 % 360 000 266000 89% 338000 249000 89% 338000 249000
7,7% 294000 217000 6,9 % 264 000 195000 6,9 % 264 000 195000 12,0 % 457 000 337000 11,4% 437000 32300011,4% 437 000 323 000
Seinajoki 10,2% 391000 289000 9,8 % 373 000 275000 9,8 % 373 000 275000 6,8 % 261 000 193000 6,5% 249000 184000 6,5% 249000 184 000

yhteensa 100 %| 3 818 000" =2:818000| 100 % 3818 000} 2818 000] 100 %| 3818 000} 2818000| 100 %| 3 818 000 2818000| 100 %| 3 818 000} 2848 000| 100 %| 3 818 000} 2818000
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Johtopaatokset

Kiskobussiliikenteen rataosilla palvelutaso, ratainfra ja kalusto ovat
heikkoja. Nama nostavat myos kustannustasoa.

Valtioneuvoston talouspoliittinen ministerivaliokunta on paattanyt, etta
valtion ostojunaliikenne jatkuu nykyisessa laajuudessaan 2030-luvulla
eli myos kiskobussien rataosilla. Tassa tyossa on arvioitu, etta
nykyisille kiskobusseille tehtaisiin elinkaaren jatkoinvestointi ja
kustannustaso tulevaisuudessa olisi 11,5 €/junakilometri. Suomen
ostojunaliikennekalusto Oy tulee myohemmin arvioimaan
kustannustehokkaimman ja tarkoituksenmukaisimman ratkaisun
rataosien kalustoksi.

Liitteena olevien aikataulurakenteiden toteuttaminen edellyttaa infran
kehittamistarpeita. Haapamaen radan tarveselvityksessa esitetyista
toimenpiteista on tarve toteuttaa Keuruulle kohtausmahdollisuus

(0,7 M€). Lisaksi Keuruulle on tarve toteuttaa toinen asemalaituri. Kulku
uudelle laiturille voidaan toteuttaa myos laheisen alikulun kautta.

Haapamaen radan tarveselvityksessa on esitetty lisaksi muita
toimenpiteita, jotka edistavat liikennoinnin sujuvuutta, turvallisuutta,
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seka esteettomyytta. Esimerkiksi Seinajoen ja Alavuden
valisuojastuspisteen toteuttaminen puolittaisi tarkastelualueen
pisimman suojavalin (1,5 M€). Muut tarveselvityksessa esitetyt
valityskyvyn parantamistoimenpiteet maksavat yhteensa 5 M€ ja
esitetyt tasoristeysten parantamistoimenpiteet 10 M€.

Keuruun ja Haapamaen valisen valisuojastuspisteen toteuttaminen
edistaisi likenndinnin kehittamista tassa tyossa esitetyissa
aikataulurakenteissa. Investoinnin arvo olisi arviolta sama kuin
Seinadjoen ja Alavuden valisuojastuspisteen toteuttamisella (1,5 M€).

Tampereen seudun liikenteen lisaaminen edellyttaisi lisaksi kiskobussin
tankkaamista paivan aikana, silla yhden tankkauksen toimintasateella
ei voida operoida esitettya maaraa liikennetta. Vaihtoehtona olisi
akkujunan sijoittaminen Orivesi—-Haapamaki / Keuruu / Jyvaskyla
-reitille ja kahden kiskobussin sijoittaminen Seingjoen ja Jyvaskylan
valille.

10
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Tunnistettuja jatkosuunnittelutarpeita ja

kehittamistoimenpiteita

1) Liikennodinnin ja aikataulusuunnittelun kannalta olisi eduksi, jos
erityisesti Seindjoki-Haapamaki-osuuden matka-aikaa voitaisiin
jonkin verran lyhentaa. Nykyisin Jyvaskyla—Haapamaki matka-aika on
1 h 6 min ja Seinajoki-Haapamaki 1 h 32 min. Tampere—Haapamaki
matka-aika on 1 h 19 min ja Orivesi-Haapamaki 54 min.
Aikataulurakennetta edistaisi, mikali junat voisivat aina kohdata
Haapamaella. Haapamaen kohtaukset mahdollistaisivat myos sujuvat
vaihtoyhteydet eri suuntiin.

Seinajoki-Haapamaki-valia voitaisiin nopeuttaa mm. poistamalla kaksi
seisaketta. Kayttajamaariltdan hiljaisimpia seisakkeita ovat Ahtarin
Eldinpuisto-Zoo (2 500 matkustajaa/vuosi, noin 7 matkustajaa/pv),
Myllymaki (1 650 matkustajaa/vuosi, noin 4,5 matkustajaa/pv) ja
Pihlajavesi (2 100 matkustajaa/vuosi, noin 5,8 matkustajaa/pv). ")

2) Nopeustason nosto: Haapamaen radan tarveselvityksessa ratojen
nopeustason nostoa ei pidetty mahdollisena, koska rataosan lukuisat
vartioimattomat tasoristeykset rajoittavat nopeustason 100 km/h:iin.
Nykyisin joissakin kohdissa nopeusrajoitus on alle 100 km/h.
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Puolipuomilaitosten ja varoituslaitosten toteuttaminen voi joissakin
kohdin mahdollistaa nopeustason noston, mikali nopeusrajoitus on alle
100 km/h. Laajempi nopeustason nosto edistaisi matka-aikojen
lyhenemista, mika voi edistaa suunniteltua enemman vaihtoyhteyksia
paaradan juniin.

3) Kapasiteetin lisaamistarpeita tulisi arvioida tarkemmin Haapamaen
radan tarveselvityksen mukaisesti, jos henkilojunaliikennetta lisataan.

4) Paaradan ja Jyvaskylan radan kehittaminen edistaisi
lilkennodinnin ja aikataulujen kehittamista myos Haapamaen
radalla. Paaradalla ja Jyvaskylan radalla ei ole
vakiominuuttiaikatauluja. Aikataulurakennetta Haapamaen radalla
edistaisi muiden ratojen vakiominuuttinen aikataulurakenne. Tampere—
Seinajoki-radan kaksiraiteistaminen ja Orivesi—dJamsa-valin nopeuden
nosto edistaisivat ratojen vakiominuuttisuutta ja siten myos Haapamaen
ratojen aikataulusuunnittelua.

1) Vuoden 2019 asemakohtaiset matkustajamaarat, viitattu 24.11.2025,
https://tietopyynto.fi/tietopyynto/rautatieasemien-matkustajamaarat/ "



https://tietopyynto.fi/tietopyynto/rautatieasemien-matkustajamaarat/
https://tietopyynto.fi/tietopyynto/rautatieasemien-matkustajamaarat/
https://tietopyynto.fi/tietopyynto/rautatieasemien-matkustajamaarat/
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Muita paatelmia

Kiskobussiliikenteessa on otettu kayttoon dynaaminen hinnoittelu ja kapasiteetin rajoittaminen. Todennakoisesti kiskobussien rataosien
matkustajamaarat taman vuoksi tulevaisuudessa laskevat.

- Esimerkiksi Jyvaskyla—Seinajoki-yhteysvalin aikuisten lippujen hinnat ovat 10—45 € riippuen tayttdasteesta.

- Kiskobussin kapasiteetti on pieni, minka vuoksi hintataso nousee nopeasti jo melko alhaisilla matkustajamaarilla. Toinen yksikko otettaneen
kayttoon vasta, kun lippuja on myyty riittavasti korkealla matkustajamaaralla ja korkeilla lippujen hinnoilla.

- Aiemmin kiskobussiliikenteessa ei ole ollut dynaamista hinnoittelua. Haittana on ollut ajoittain korkeat kuormitukset ja tarve hankkia taydentavaa
linja-autoliikennetta.

WSP | Haapamaen ratojen kuntien rahoittaman liikenteen liikenndintikustannukset ja kuntien valinen kustannustenjako | 24.11.2025 12



WS))
Radan sahkoistyksen vaikutukset

liikkennointikustannuksiin

Kiskobussiliikenne on nykyisin kustannuksiltaan kallista. Elinkaaren jatkoinvestoinnit nostavat kustannustasoa jonkin verran. Uusien akkujunien on
arvioitu maksavan 12—-15 M€. Lisaksi latausasemista aiheutuvat investoinnit nostavat kustannustasoa noin 1,2 M€/v.

Valtion ostojunaliikenteessa sahkoistetyilla rataosilla likenndinti on laskettu toteuttavaksi uusilla Sm7-junilla. Selvityksessa Henkiloliikenteen
raidemarkkinoista ja palveluista Suomessa 2030-luvulla on tarkasteltu myos Sm4-junien liikkennointikustannuksia, mikali kalustoon tehdaan
elinkaaren jatkoinvestoinnit. Talla hetkella arvioitujen liikennodinnin yksikkOkustannusten kautta arvioidut liikennointikustannukset eri
kalustotyypeilla on koottu seuraavaan taulukkoon. Lisaksi taulukkoon laskettu sahkoistyksen takaisinmaksuaika (ilman korkokustannuksia). Valtion
toimesta myohemmin arvioidaan, mika on kustannustehokkain ja tarkoituksenmukaisin ratkaisu kalustoksi, jolla nykyisia kiskobussien rataosia
likennodidaan. Liikenndintikustannusten tarkentuminen vaikuttaa alla olevan taulukon tietoihin.

Liikennbintikustannukset

Kiskobussi 8,5 M€lv 8,9 M€/v 11,0 M€/v 10,9 M€/v
Akkujuna 4,8 M€lv 4,8 M€V 4,8 M€/v
Yhteensa 8,5 M€/v 13,7 M€/v 15,8 M€/v 15,7 M€/v
Sm7 6,7 M€/v 10,6 M€/v 11,4 M€/v 11,3 M€/v
Sm4 6,0 M€/v 8,9 M€/v 9,5 M€lv 9,5 M€/v

Sahkoistyksen takaisinmaksuaika, jos liikennoidaan (arviossa ei ole huomioitu korkoa)
Sm7-junilla 65 vuotta 48 vuotta 34 vuotta 35 vuotta

Sm4-junilla 45 vuotta 32 vuotta 24 vuotta 24 vuotta
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Liite: Tyossa tarkastellut aikatauluvaihtoehdot, Nykytilanne

NYKYTILANNE, 11.8.2025 alkaen

TAMPERE - HAAPAMAKI - KEURUU JYVASKYLA - HAAPAMAKI - SEINAJOKI - VAASA
kulkupaivat M-L M-S M-S M-S kulkupaivat M-P M-P M-S M-S
junatyyppi HDM HDM HDM HDM junatyyppi H H H H
junan numero 421 423 427 425 junan numero 489 483 481 485
km  min km  min
Tampere 187 8:06 12:06 16:16 22:07 Jyvaskyla 377 12:23 19:47
Orivesi 228 25 8:31 12:31 16:41 22:32 Petdjavesi 343 28 12:51 20:15
Orivesi 228 1 8:32 12:32 16:42 22:33 Keuruu 316 23 13:14 20:38
Orivesi keskusta 231 4 8:36 12:36 16:46 22:37 Keuruu 316 1 13:15 20:39
Juupajoki 246 11 8:47 12:47 16:57 22:48 Haapamaki 300 14 13:29 20:53
Vilppula 274 19 9:06 13:06 17:16 23:07 Haapamaki 300 1 13:30 20:54
Vilppula 274 1 9:07 13:07 17:17 23:08 Pihlajavesi 312 10 13:40 21:05
Kolho 286 8 9:15 13:15 17:25 23:16 Myllymaki 334 16 13:56 21:21
Haapamaki 300 10 9:25 13:25 17:35 23:26 Eldinpuisto-Zoo 338 5 14:01 21:26
Haapamaki 300 8 9:33 13:33 17:43 23:34 Ahtari 346 7 6:35 14:08 21:33
Keuruu 316 14 9:47 13:47 17:57 23:48 Tuuri 367 15 6:50 14:23 21:48
Keuruu 316 1 23:49 Alavus 373 7 6:57 8:18 14:30 21:55
Petdjavesi 343 22 0:11 Seinajoki 418 32 7:29 8:50 15:02 22:27
Jyvaskyla 377 28 0:39
KEURUU - HAAPAMAKI - TAMPERE VAASA - SEINAJOKI - HAAPAMAKI - JYVASKYLA
kulkupaivat M-L S M-L M-S M-S kulkupdivat M-P M-P M-S M-P,S
junatyyppi HDM HDM HDM HDM HDM junatyyppi H H H H
junan numero 420 422 424 426 428 junan numero 480 484 482 486
km  min km  min
Jyvaskyla 5:05 8:00 Seingjoki 5:25 7:40 9:30 16:52
Petdjavesi 34 28 5:33 8:28 Alavus 45 30 5:56 8:10 10:00 17:23
Keuruu 61 23 5:56 8:51 Alavus 45 1 5:57 10:01 17:24
Keuruu 61 1 5:57 8:52 9:57 13:57 18:09 Tuuri 51 7 6:04 10:08 17:31
Haapamaki 77 14 6:11 9:06 10:11 14:11 18:23 Ahtari 72 14 6:19 10:22 17:45
Haapamaki 77 8 6:19 9:19 10:19 14:19 18:31 Ahtari 72 1 10:23 17:46
Kolho 91 10 6:29 9:29 10:29 14:29 18:41 Eldinpuisto-Zoo 80 7 10:30 17:53
Vilppula 103 9 6:38 9:38 10:38 14:38 18:50 Myllymaki 84 5 10:35 17:58
Vilppula 103 2 6:40 9:40 10:40 14:40 18:52 Pihlajavesi 106 16 10:51 18:14
Juupajoki 131 19 6:59 9:59 10:59 14:59 19:11 Haapamaki 118 11 11:02 18:26
Orivesi keskusta 146 11 7:10 10:10 11:10 15:10 19:22 Haapamaki 118 1 11:03 18:27
Orivesi 149 4 7:14 10:14 11:14 15:14 19:26 Keuruu 134 14 11:17 18:41
Orivesi 149 1 7:15 10:15 11:15 15:15 19:27 Keuruu 134 1 11:18 18:42
Tampere 190 25 7:40 10:40 11:40 15:40 19:55 Petdjavesi 161 22 11:40 19:04
Jyvaskyla 195 28 12:08 19:32
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Liite: Tyossa tarkastellut aikatauluvaihtoe

VAIHTOEHTO 1

Seindjoen ja Jyvaskylan valilla tarjonta on kaksinkertaistettu. Lisdksi Jyvaskyldn seudulla tydmatkayhteyksia. Huomioitu asemavalikohtainen suojastus. Keuruulla tarve toiselle laiturille.

Tampereen ja Keuruun véli nykyisen kaltaisesti.

Aikatauluissa huomioitu vaihtoyhteyksid Seindjoella, mink& vuoksi ei paasta vakiominuuttisuuteen.

TAMPERE - HAAPAMAKI - KEURUU

kulkupaivat M-L
junatyyppi HDM
junan numero 421
kalustotyyppi K

km min
Tampere 187 8:06
Orivesi 228 25 8:31
Orivesi 228 1 8:32
Orivesi keskusta 231 4 8:36
Juupajoki 246 11 8:47
Vilppula 274 19 9:06
Vilppula 274 1 9:07
Kolho 286 8 9:15
Haapamaki 300 10 9:25
Haapamaki 300 8 9:33
Keuruu 316 14 9:47
Keuruu 316 1
Petdjavesi 343 22
Jyvéskyla 377 28

KEURUU - HAAPAMAKI - TAMPERE

kulkupaivat M-L
junatyyppi HDM
junan numero 420
kalustotyyppi K
km min

Jyvaskyld 5:05
Petdjavesi 34 28 5:33
Keuruu 61 23 5:56
Keuruu 61 1 5:57
Haapamaki 77 14 6:11
Haapamaki 77 8 6:19
Kolho 91 10 6:29
Vilppula 103 9 6:38
Vilppula 103 2 6:40
Juupajoki 131 19 6:59
Orivesi keskusta 146 11 7:10
Orivesi 149 4 7:14
Orivesi 149 1 7:15
Tampere 190 25 7:40

HDM
423

12:06
12:31
12:32
12:36
12:47
13:06
13:07
13:15
13:25
13:33
13:47

HDM
422

8:00
8:28
8:51
8:52
9:06
9:19
9:29
9:38
9:40
9:59
10:10
10:14
10:15
10:40

HDM
427

16:16
16:41
16:42
16:46
16:57
17:16
17:17
17:25
17:35
17:43
17:57

M-L
HDM
424

9:57
10:11
10:19
10:29
10:38
10:40
10:59
11:10
11:14
11:15
11:40

M-S
HDM
425

22:07
22:32
22:33
22:37
22:48
23:07
23:08
23:16
23:26
23:34
23:48
23:49

0:11

0:39

M-S
HDM
426

14:11
14:25
14:33
14:43
14:52
14:54
15:13
15:24
15:28
15:29
15:54

M-S
HDM
428

18:11
18:25
18:33
18:43
18:52
18:54
19:13
19:24
19:28
19:29
19:54

JYVASKYLA - HAAPAMAKI - SEINAJOKI - VAASA

kulkupaivat M-P
junatyyppi HDM
junan numero 489
kalustotyyppi A

km min
Jyvaskyla 377 6:00
Petdjavesi 343 28 6:28
Keuruu 316 23 6:51
Keuruu 316 1
Haapamaki 300 14
Haapamaki 300 1
Pihlajavesi 312 9
Pihlajavesi 312 1
Myllymaki 334 16
Eldinpuisto-Zoo 338 5
Ahtari 346 7
Tuuri 367 15
Alavus 373 7
Seindjoki 418 32

VAASA - SEINAJOKI - HAAPAMAKI - JYVASKYLA

kulkupaivat M-P
junatyyppi HDM
junan numero 480
kalustotyyppi K

km min
Sein&joki 5:25
Alavus 45 30 5:56
Alavus 45 1 5:57
Tuuri 51 7 6:04
Ahtari 72 14 6:19
Ahtéri 72 1
Eldinpuisto-Zoo 80 7
Myllymaki 84 5
Pihlajavesi 106 16
Haapamaki 118 11
Haapamaki 118 1
Keuruu 134 14
Keuruu 134 1
Petdjavesi 161 22
Jyvaskyla 195 28
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M-P
HDM
491

6:35
6:50
6:57
7:29

M-P
HDM
488

7:00
7:22
7:50

M-P
HDM
483

8:18
8:50

M-P
HDM
484

7:40
8:10

HDM
493

9:30

9:58
10:21
10:22
10:36
10:37
10:46
10:51
11:07
11:12
11:19
11:34
11:41
12:13

M-S
HDM
482

9:30
10:00
10:01
10:08
10:22
10:23
10:30
10:35
10:51
11:02
11:03
11:17
11:18
11:40
12:08

HDM
481

12:20
12:48
13:11
13:12
13:26
13:29
13:38
13:41
13:57
14:02
14:09
14:24
14:31
15:03

M-S
HDM
490

12:20
12:50
12:51
12:58
13:12
13:13
13:20
13:25
13:41
13:52
13:53
14:07
14:08
14:30
14:58

M-S M-P
HDM HDM
495 497
K A
15:05
15:33
15:56
15:55
16:27
M-S M-P
HDM HDM
492 494
K A
15:17
15:47
16:02
16:24
16:52

HDM
485

17:02
17:30
17:53
17:57
18:11
18:12
18:21
18:22
18:38
18:43
18:50
19:05
19:12
19:44

M-S
HDM
486

16:40
17:10
17:11
17:18
17:32
17:33
17:40
17:45
18:01
18:12
18:25
18:39
18:40
19:02
19:30

M-S
HDM
499

19:55
20:23
20:46
20:47
21:01
21:02
21:11
21:16
21:32
21:37
21:44
21:59
22:06
22:38

M-S
HDM
496

19:55
20:25
20:26
20:33
20:47
20:48
20:55
21:00
21:16
21:27
21:28
21:42
21:43
22:05
22:33

hdot, VE 1
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Liite: Tyossa tarkastellut aikatau

VAIHTOEHTO 2

Seinajoen ja Jyvaskylan valilld tarjonta on kaksinkertaistettu. Lisdksi Jyvaskyldn seudulla tydmatkayhteyksia. Huomioitu asemavalikohtainen suojastus. Keuruulla tarve toiselle laiturille.
Yhteys Tampereelle vaihdollinen Orivedelld. Mahdollistaa lisdvuoroja Vilppulaan ja Haapaméelle / Keuruulle sekd paremmat vaihtoyhteydet Haapamaéella.
Aikatauluissa huomioitu vaihtoyhteyksié Seindjoella, minka vuoksi ei paasté vakiominuuttisuuteen.

TAMPERE - HAAPAMAKI - KEURUU

kulkupdivat M-P
junatyyppi HDM
junan numero 421
kiskobussia K

km min
Tampere 187 7:07
Orivesi 228 25 7:30
Orivesi 228 1 7:38
Orivesi keskusta 231 4 7:42
Juupajoki 246 11 7:53
Vilppula 274 19 8:12
Vilppula 274 1
Kolho 286 8
Haapamaki 300 10
Haapamaki 300 8
Keuruu 316 14
Keuruu 316 1
Petajavesi 343 22
Jyvaskyla 377 28

KEURUU - HAAPAMAKI - TAMPERE

kulkupdivat M-P
junatyyppi HDM
junan numero 420
kiskobussia K
km min

Jyvaskyla 5:05
Petdjavesi 34 28 5:33
Keuruu 61 23 5:56
Keuruu 61 1 5:57
Haapamaki 77 14 6:11
Haapamaki 77 8 6:19
Kolho 91 10 6:29
Vilppula 103 9 6:38
Vilppula 103 2 6:40
Juupajoki 131 19 6:59
Orivesi keskusta 146 11 7:10
Orivesi 149 4 7:14
Orivesi 149 1 7:25
Tampere 190 25 7:49

M-S
HDM
423

8:25
8:50
9:00
9:04
9:15
9:34
9:35
9:43
9:53
10:01
10:15

L-s
HDM
422

6:45
7:13
7:36
7:37
7:51
7:59
8:09
8:18
8:20
8:39
8:50
8:54
8:25
8:49

M-S
HDM
425

11:25
11:50
12:10
12:14
12:25
12:44
12:45
12:53
13:03

M-P
HDM
422

8:20
8:39
8:50
8:54
9:00
9:25

M-S
HDM
427

14:25
14:50
15:00
15:04
15:15
15:34

M-S
HDM
424

10:43
10:57
11:05
11:15
11:24
11:26
11:45
11:56
12:00
12:00
12:25

M-S
HDM
429

16:07
16:31
16:40
16:44
16:55
17:14
17:15
17:23
17:33
17:41
17:56

M-S
HDM
426

13:57
14:07
14:16
14:18
14:37
14:48
14:52
15:00
15:25

M-S
HDM
431

19:25
19:50
20:00
20:04
20:15
20:34
20:35
20:43
20:53
21:01
21:15

M-S
HDM
428

15:50
16:09
16:20
16:24
17:00
17:25

M-S
HDM
433

22:25
22:50
23:00
23:04
23:15
23:34
23:35
23:43
23:53
0:01
0:15
0:16
0:38
1:06

M-S
HDM
430

18:32
18:46
18:54
19:04
19:13
19:15
19:34
19:45
19:49
20:00
20:25

M-S
HDM
432

21:22
21:36
21:54
22:04
22:13
22:15
22:34
22:45
22:49
23:00
23:25

JYVASKYLA - HAAPAMAKI - SEINAJOKI - VAASA

kulkup3ivat M-P
junatyyppi HDM
junan numero 489
kiskobussia A

km min
Jyvéskyla 377 6:00
Petdjavesi 343 28 6:28
Keuruu 316 23 6:51
Keuruu 316 1
Haapamaki 300 14
Haapamaki 300 1
Pihlajavesi 312 9
Pihlajavesi 312 1
Myllymaki 334 16
Eldinpuisto-Zoo 338 5
Ahtéri 346 7
Tuuri 367 15
Alavus 373 7
Seindjoki 418 32

VAASA - SEINAJOKI - HAAPAMAKI - JYVASKYLA

kulkupaivat M-P
junatyyppi HDM
junan numero 480
kiskobussia K
km min
Seindjoki 5:25
Alavus 45 30 5:56
Alavus 45 1 5:57
Tuuri 51 7 6:04
Ahtari 72 14 6:19
Ahtari 72 1
Eldinpuisto-Zoo 80 7
Myllymaki 84 5
Pihlajavesi 106 16
Haapamaki 118 11
Haapamaki 118 1
Keuruu 134 14
Keuruu 134 1
Petdjavesi 161 22
Jyvéskyla 195 28
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M-P
HDM
491

6:35
6:50
6:57
7:29

M-P
HDM
488

7:00
7:22
7:50

M-P
HDM
483

8:18
8:50

M-P
HDM
484

7:40
8:10

M-S
HDM
493

9:30

9:58
10:21
10:22
10:36
10:37
10:46
10:51
11:07
11:12
11:19
11:34
11:41
12:13

M-S
HDM
482

9:30
10:00
10:01
10:08
10:22
10:23
10:30
10:35
10:51
11:02
11:03
11:17
11:18
11:40
12:08

M-S
HDM
481

12:20
12:48
13:11
13:12
13:26
13:27
13:36
13:41
13:57
14:02
14:09
14:24
14:31
15:03

M-S
HDM
490

12:20
12:50
12:51
12:58
13:12
13:13
13:20
13:25
13:41
13:52
13:53
14:07
14:08
14:30
14:58

M-S
HDM
495

15:55
16:27

M-S
HDM
492

15:17
15:47

M-P
HDM
497

15:05
15:33
15:56

M-P
HDM
494

16:02
16:24
16:52

M-S
HDM
485

17:02
17:30
17:53
17:57
18:11
18:12
18:21
18:22
18:38
18:43
18:50
19:05
19:12
19:44

M-S
HDM
486

16:40
17:10
17:11
17:18
17:32
17:33
17:40
17:45
18:01
18:12
18:13
18:27
18:28
18:50
19:18

luvaihtoehdot, VE 2

M-S
HDM
499

19:55
20:23
20:46
20:47
21:01
21:02
21:11
21:16
21:32
21:37
21:44
21:59
22:06
22:38

M-S
HDM
496

19:55
20:25
20:26
20:33
20:47
20:48
20:55
21:00
21:16
21:27
21:36
21:50
21:51
22:13
22:41
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Liite: Tyossa tarkastellut aikatau

VAIHTOEHTO 3

Seinajoen ja Jyvaskyldn valilld tarjonta on kaksinkertaistettu. Lisdksi Jyvaskyldn seudulla tydmatkayhteyksia. Huomioitu asemavalikohtainen suojastus. Keuruulla tarve toiselle laiturille.
Yhteys Tampereelle vaihdollinen Orivedelld aamua lukuunottamatta. Mahdollistaa lisdvuoroja Vilppulaan ja Haapamaéelle / Keuruulle sekd paremmat vaihtoyhteydet Haapamaelld.
Aikatauluissa huomioitu vaihtoyhteyksié Seindjoella, minka vuoksi ei paasté vakiominuuttisuuteen.

TAMPERE - HAAPAMAKI - KEURUU

kulkupdivat M-P
junatyyppi HDM
junan numero 421
kiskobussia K

km min
Tampere 187 8:06
Orivesi 228 25 8:31
Orivesi 228 1 8:32
Orivesi keskusta 231 4 8:36
Juupajoki 246 11 8:47
Vilppula 274 19 9:06
Vilppula 274 1
Kolho 286 8
Haapamaki 300 10
Haapamaéki 300 8
Keuruu 316 14
Keuruu 316 1
Petajavesi 343 22
Jyvaskyla 377 28

KEURUU - HAAPAMAKI - TAMPERE

kulkupdivat M-P
junatyyppi HDM
junan numero 420
kiskobussia K
km min

Jyvaskyla 5:05
Petdjavesi 34 28 5:33
Keuruu 61 23 5:56
Keuruu 61 1 5:57
Haapamaki 77 14 6:11
Haapamaki 77 8 6:19
Kolho 91 10 6:29
Vilppula 103 9 6:38
Vilppula 103 2 6:40
Juupajoki 131 19 6:59
Orivesi keskusta 146 11 7:10
Orivesi 149 4 7:14
Orivesi 149 1 7:15
Tampere 190 25 7:40

M-S
HDM
423

9:25

9:50
10:02
10:06
10:17
10:36
10:37
10:45
10:55

L-s
HDM
422

7:45
8:13
8:36
8:37
8:51
8:59
9:09
9:18
9:20
9:39
9:50
9:54
9:00
9:25

M-S
HDM
425

11:25
11:50
12:10
12:14
12:25
12:44
12:45
12:53
13:03
13:26
13:40

M-P
HDM
422

9:20
9:39
9:50
9:54
10:00
10:25

M-S
HDM
427

15:07

15:31
15:35
15:39
15:50
16:09

M-L
HDM
424

11:05
11:15
11:24
11:26
11:45
11:56
12:00
12:00
12:25

M-S
HDM
429

16:25
16:50
17:00
17:04
17:15
17:34
17:35
17:43
17:53

M-S
HDM
426

14:07
14:21
14:29
14:39
14:48
14:50
15:09
15:20
15:24
15:26
15:50

M-S
HDM
431

19:25
19:50
20:00
20:04
20:15
20:34
20:35
20:43
20:53
21:01
21:15

M-S
HDM
428

16:16
16:35
16:46
16:50
17:00
17:25

M-S
HDM
433

22:25
22:50
23:00
23:04
23:15
23:34
23:35
23:43
23:53
0:01
0:15
0:16
0:38
1:06

HDM
430

18:17
18:27
18:36
18:38
18:57
19:08
19:12
19:23
19:48

M-S
HDM
432

21:22
21:36
21:54
22:04
22:13
22:15
22:34
22:45
22:49
23:00
23:25

JYVASKYLA - HAAPAMAKI - SEINAJOKI - VAASA

kulkup3ivat M-P M-P
junatyyppi HDM HDM
junan numero 489 491
kiskobussia A K

km min
Jyvéskyla 377 6:00
Petéjavesi 343 28 6:28
Keuruu 316 23 6:51
Keuruu 316 1
Haapamaki 300 14
Haapamaki 300 1
Pihlajavesi 312 9
Pihlajavesi 312 1
Myllymaki 334 16
Eldinpuisto-Zoo 338 5
Ahtéri 346 7 6:35
Tuuri 367 15 6:50
Alavus 373 7 6:57
Seindjoki 418 32 7:29

VAASA - SEINAJOKI - HAAPAMAKI - JYVASKYLA

kulkupdivat M-P M-P
junatyyppi HDM HDM
junan numero 480 488
kiskobussia K A
km min
Seinajoki 5:25
Alavus 45 30 5:56
Alavus 45 1 5:57
Tuuri 51 7 6:04
Ahtari 72 14 6:19
Ahtéri 72 1
Eldinpuisto-Zoo 80 7
Myllymaki 84 5
Pihlajavesi 106 16
Haapamaki 118 11
Haapamaki 118 1
Keuruu 134 14
Keuruu 134 1 7:00
Petdjavesi 161 22 7:22
Jyvéskyla 195 28 7:50
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M-P
HDM
483

8:18
8:50

M-P
HDM
484

7:40
8:10

M-S
HDM
493

9:30

9:58
10:21
10:22
10:36
10:37
10:46
10:51
11:.07
11:12
11:19
11:34
11:41
12:13

M-S
HDM
482

9:30
10:00
10:01
10:08
10:22
10:23
10:30
10:35
10:51
11:02
11:03
11:17
11:18
11:40
12:08

M-S
HDM
481

12:20
12:48
13:11
13:12
13:26
13:27
13:36
13:41
13:57
14:02
14:09
14:24
14:31
15:03

M-S
HDM
490

12:20
12:50
12:51
12:58
13:12
13:13
13:20
13:25
13:41
13:52
13:53
14:07
14:08
14:30
14:58

M-S
HDM
495

15:55
16:27

M-S
HDM
492

15:17
15:47

M-P
HDM
497

15:05
15:33
15:56

M-P
HDM
494

16:02
16:24
16:52

M-S
HDM
485

17:02
17:30
17:53
17:58
18:12
18:13
18:22
18:23
18:39
18:44
18:51
19:06
19:13
19:45

M-S
HDM
486

16:40
17:10
17:11
17:18
17:32
17:33
17:40
17:45
18:01
18:12
18:13
18:27
18:28
18:50
19:18

luvaihtoehdot, VE 3

M-S
HDM
499

19:55
20:23
20:46
20:47
21:01
21:02
21:11
21:16
21:32
21:37
21:44
21:59
22:06
22:38

M-S
HDM
496

19:55
20:25
20:26
20:33
20:47
20:48
20:55
21:00
21:16
21:27
21:36
21:50
21:51
22:13
22:41
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